
Le Soir
d’Algérie

Honda, le deuxième
constructeur automobi-
le japonais, a annoncé
vendredi dernier à
Tokyo son retrait de la
Formule 1 en raison de
la crise économique
mondiale. «Honda va
se retirer de la Formule
1 et 2008 sera sa der-
nière saison», a déclaré
le président de Honda
Motor, Takeo Fukui,
lors d'une conférence
de presse.

«Cette décision difficile a
été prise à la lumière de la
dégradation rapide de l'envi-
ronnement dans le secteur de
l'industrie automobile, due
aux subprimes américaines,
au resserrement du crédit et à
la récession des économies
mondiales», a souligné M.
Fukui, visiblement très ému.

Il a indiqué que sa société
n'avait pas encore pris de
décision concernant la vente
éventuelle de l'écurie et s'est
excusé à plusieurs reprises
auprès des pilotes, des
employés et des supporteurs

de l'équipe Honda pour ce
retrait précipité qui porte un
nouveau coup au sport auto-
mobile, déjà touché par la
crise mondiale. M. Fukui a
également exclu de continuer
à fournir des moteurs. «Il
s'agit d'un retrait total», a-t-il
affirmé. «Je pense que dans
cinq ans, l'histoire démontrera
que nous avons pris la bonne
décision», a-t-il ajouté. Honda
s'est classé au 9e rang des
constructeurs cette année
avec 14 points. Le pilote bré-
silien Rubens Barrichello a
réalisé la meilleure perfor-
mance de l'écurie japonaise
en terminant troisième à
Silverstone. Honda avait éga-
lement fourni des moteurs et
un soutien technique à l'écu-
rie de F1, Super Aguri, qui
avait annoncé son retrait de la
compétition en mai en raison
de difficultés financières.

La firme japonaise avait
fait ses débuts en F1 en tant
que constructeur en 1964
dans le Grand Prix
d'Allemagne. Elle avait rem-

porté sa première victoire en
Italie en 1967, mais avait
décidé de se retirer l'année
suivante afin de permettre à
la société de concentrer ses
ressources sur le développe-
ment d'un véhicule de touris-
me compact. Honda était
revenu à la F1 comme four-
nisseur de moteur de 1983 à
1992, enchaînant les victoires
avec des pilotes comme
Nelson Piquet, Ayrton Senna
et Alain Prost. Toutefois,
après l'interdiction des sys-
tèmes turbo, Honda s'était à
nouveau retiré de la F1. Le
constructeur japonais avait
fait son retour en compétition
en 2000, en s'associant avec
le constructeur anglo-améri-
cain BAR pour la conception
d'une monoplace équipée
d'un moteur Honda. Le parte-
nariat avait duré six ans, jus-
qu'à la création de l'écurie
Honda Racing F1 Team en
2006, couronnée par la victoi-
re du pilote britannique
Jenson Button en Hongrie la
même année.

Présentée pour la
première fois en 2005,
cette étrange berline
est le fruit du travail
de Hiroshi Shinizu,
professeur à l'univer-
sité de Keio, au
Japon. Convaincu du
réel potentiel com-
mercial de sa créa-
tion, il est aujourd'hui
à la recherche d'in-
vestisseurs.

De loin, c'est vrai, on
dirait une DS ! De près,
cette imposante berline de
plus de 5 m de long arbo-
re un style pour le moins
torturé. Il faut dire que le
mélange entre ses portes
en élytre façon
Lamborghini et ses huit
roues façon poids lourd
n'est pas très heureux.
Imposante de par sa taille,
mais aussi de par son
poids (2 400 kg), l'Eliica
est capable de transporter
quatre personnes et leurs

bagages. Mais sous son
air pataud, cette japonaise
est présentée comme la
voiture électrique la plus
rapide au monde avec une
vitesse de pointe de 370
km/h. Cette performance,
elle la doit à ses batteries
au lithium-ion logées sous
le plancher qui lui permet-
tent également d'abattre le
0 à 100 km/h en tout juste
4''0. Chacune de ses huit
roues est reliée à un
moteur électrique d'une

puissance équivalente à
100 ch. Vous avez bien
compris, la puissance
électrique de l'Eliica équi-
vaut à 800 ch !

Pour l'instant, seuls
deux exemplaires ont été
produits et ce ne sont que
des prototypes, mais le
professeur Shinizu
recherche activement des
investisseurs pour une
mise en production. Son
prix : environ 300 000
euros.
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Honda tire sa révérence

Poursuivant sa stratégie de mise en conformité du
réseau Peugeot à la charte graphique et identitaire de la
marque, les responsables de la filiale algérienne ont pro-
cédé jeudi dernier à l’inauguration de la concession ora-
naise Senia Auto restylée aux nouvelles couleurs de la
marque au lion et où le bleu du ciel et aussi de la
Méditérranée règne en maître absolu des lieux. 

Les responsables présents, à leur tête le responsable
de la zone, M. David Rio, et M. Marc Bergeretti, directeur
général de Peugot Algérie, ont été unanimes pour confir-
mer l’importance particulière de cette agence qui serait
ainsi la plus grande en Afrique et la quatrième au niveau
de la patrie mère de Peugeot, la France. C’est dire aussi
l’importance de l’évènement qui a vu, du reste, la parti-
cipation du ministre des Transports et des autorités
locales de la wilaya d’Oran.

Senia Auto est située dans un site stratégique à l’en-
trée est de la capitale de l’Ouest et s’étend sur une
superficie totale de l’ordre de 9 820 m2 dont 3 702 m2

batis et le reste, soit 5 840 m2, réservé au stationnement
des véhicules. 

Il va sans dire qu’elle dispose de toutes les fonctions
dédiées à une concession automobile, en l’occurrence
un show-room s’étalant sur 510 m2 et qui permet à tra-
vers un agencement adéquat une meilleure valorisation
des modèles exposés, un atelier d’entretien et de répa-
ration qui occupe naturellement la plus grande surface
batie soit 1 900 m2 répartie entre la partie mécanique
avec 32 postes de travail et la carrosserie avec 6 postes
de travail, et enfin un magasin de pièce de rechange qui
abrite sur une surface estimée à 790 m2 l’essentiel de la
pièce utilisée et demandée par la clientèle.

L’agence d’Oran est considérée comme l’une
des plus anciennes du réseau de Peugeot et s’est sou-
vent distinguée par des performances commerciales
remarquables.

LSA

PEUGEOT ALGÉRIE
La mise en conformité
du réseau se poursuit

Le défilé des stars du dernier Mondial se
poursuit toujours dans l’émission «Aâlam
Essayarat». Cette semaine, c’est au tour de
la marque allemande Mercedes de décliner
ses plus belles productions. Un stand qui ras-
semble, comme à chaque occasion, un
nombre impressionnant de représentants de
la presse spécialisée et généraliste venus du
monde entier s’enquérir des dernières inno-
vations technologiques proposées par la
firme à l’étoile. C’est en fait le nouveau GLR

qui a suscité le plus la curiosité des visiteurs.
Un tout-terrain de luxe qui a su, dans sa nou-
velle mouture, perpétuer un savoir-faire et
une tradition que les concepteurs de Stutgart
ont entouré de la plus grande attention.
Au chapitre de la sécurité routière, c’est une
autre séance didactique qui nous est propo-
sée en collaboration avec la société Diamal,
représentante de Chevrolet, et qui concerne
la conduite à tenir au volant d’un SUV ou les
4/4 de ville. LSA

ÉMISSION TÉLÉVISÉE 
“AÂLAM ESSAYARAT”

La conduite d’un SUV
en question

Voiture électrique

“Aâlam essayarat” ENTV - Vendredi 18h30

Un bolide nommé Eliica

SÉCURITÉ
EuroNCAP

durcit le ton
En marge des derniers

tests qui ont notamment
anobli des stars de la route
comme la Mégane ou la
Golf, EuroNCAP a égale-
ment publié une autre étude
concernant ses premiers
essais de sièges et leur
capacité à protéger en cas
de choc par l'arrière. Et là,
les résultats sont beaucoup
moins glorieux, pour ne pas
dire inquiétants : sur 25
modèles de sièges testés,
seulement 5 obtiennent la
mention «bon» pour la
prévention du coup du
lapin, soit 80% de sièges à
améliorer ! Au rang des
bons élèves figurent la
Volvo XC60, l'Alfa Romeo
MiTo, la Volkswagen Golf 6,
l'Audi A4 et l'Opel Insignia
qui, pour l'occasion, confir-
me son titre de voiture de
l'année. L'institut de tests
européen a lui-même été
surpris par les mauvais
résultats de certains
modèles dont 8 obtiennent
le carton rouge : le Daihatsu
Cuore, le Citroën Berlingo,
la Hyundai i10, la Citroën
C5, le Ford Kuga, le
Daihatsu Terios, la Peugeot
308 CC et la Suzuki Splash.
Dans ces véhicules, les
occupants ont donc plus de
risques de développer des
traumatismes à long terme
après une collision arrière.

C'est pourquoi
EuroNCAP a décidé d'inté-
grer ces tests de collision
dans son nouveau pro-
gramme de crash-tests dont
les premiers résultats com-
plets seront publiés en
février 2009. De quoi
encourager les construc-
teurs à se pencher sérieu-
sement sur la question.


