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«Six degrés d'inno-
vation», rien de
moins. C'est par cette
formule choc que
Toyota résume les
astuces de l'iQ, la plus
petite 4 places au
monde. Climatiseur
miniature, planche de
bord asymétrique,
sièges ultra-minces…
Il fallait bien cela pour
réussir à vendre plus
cher une voiture
moins logeable
qu'une Aygo. 

La technique fait vendre,
dit-on. Pour l'iQ, les innova-
tions sont à la fois une néces-
sité et une contrainte. Sans
elles, la petite Toyota ne pour-
rait prétendre loger quatre
personnes sous trois mètres

tout en leur garantissant un
niveau de protection évalué à
cinq étoiles EuroNCAP.

La contrepartie est une
grille de tarifs qui s'échelon-
nent entre 12 980 et 16 350
euros. Derrière la même vitri-
ne, une Toyota Aygo avec ses
quatre vraies places et son
coffre plus conséquent s'af-
fiche à 9 000 euros.

Qui voudrait débourser 3
980 euros de plus pour une
auto plus courte de 42 centi-
mètres et dont la quatrième

place n'est exploitable que
sous certaines conditions de
taille ? Toyota justifie ce sur-
coût par une somme d'équipe-
ments de confort et de sécuri-
té indisponibles sur une Aygo.
Et si une Smart Fortwo «de
base» peut se permettre de
s'afficher 2 000 euros moins
cher en moyenne qu'une iQ,
c'est parce qu'elle ne peut

prétendre à la même polyva-
lence.

De mauvais esprits ont pu
laisser entendre que l'iQ ne
doit son homologation dans la
catégorie des «4 places» qu'à
la présence de quatre cein-
tures de sécurité. 

L'iQ a d'autres manières
de soulever l'enthousiasme
des foules. L'histoire de sa
genèse tient parfois du roman.

C’est l’histoire d’abord de
son concepteur, l'ingénieur
Hiroki Nakajima, qui a pu faire

valoir sa stature exceptionnel-
le au sein du bureau d'études
pour hériter de la direction du
projet. Avec cette idée qu'il est
toujours bon d'avoir un plus
grand que soi à disposition
pour mesurer l'habitabilité
d'une voiture.

Cet ingénieur de talent ne
s'est toutefois pas contenté de
jouer le rôle de mannequin
gabarit. Sous sa direction, les
bureaux d'études des équipe-
mentiers partenaires de
Toyota ont été sollicités pour
dessiner le climatiseur le plus
compact jamais vu en série
(sans diminution de ses per-
formances).

Ce tour de force a permis
de réduire le volume de la
console centrale et d'empiéter
largement sur le volume qu'el-
le occupe habituellement.

Cette architecture «asy-
métrique» dégage les genoux
du passager avant et lui per-
met d'avancer davantage son
siège lorsqu'une personne
s'installe derrière lui.

Si l'on ajoute à cela une
boîte à gants amovible, rédui-
te à l'état de simple pochette
en tissu, l'iQ peut revendiquer
«une longueur intérieure
presque identique à celle
d'une Fiat 500 ou d'une Mini».

La même logique de com-
pression a présidé à la
conception des sièges, aux
dossiers amincis.

On sait que des construc-
teurs tels que Renault et Volvo
réfléchissent depuis long-
temps avec leurs fournisseurs
à de nouveaux matériaux, à
des mousses denses mais
très confortables conçues
pour gagner en poids comme
en encombrement.
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TOYOTA IQ

La technologie en miniature

Une silhouette dédiée à la ville.

Il est de notoriété
publique que les construc-
teurs français n’ont pas réus-
si à investir le marché du luxe
largement dominé par les
labels allemands. Pour
Renault, cet échec est encore
plus patent depuis le début
des années 2000 avec, coup
sur coup, le ratage de
l'Avantime et la mévente de la
Vel Satis, seulement compen-
sés par le succès de
l'Espace. Malgré ce sombre
tableau, Carlos Ghosn a mar-
qué dès son arrivée sa volon-
té de faire revenir le Losange
au plus haut. Lors de son dis-
cours d'introduction du
Contrat 2009, en février 2006,
il annonçait le lancement de
huit véhicules haut de
gamme. Au service de cette
ambition, un allié de poids :
Nissan. La marque japonaise
a mieux réussi dans ce
domaine particulièrement
grâce à sa filiale américaine
Infiniti. L'arrivée du construc-
teur dans le giron Renault
permet de mutualiser les
investissements et de lancer
des projets impossibles à réa-
liser seul par l'un et l'autre
constructeur.

Après dix ans d'alliance,
le premier étage de cette stra-
tégie commune arrive enfin :
le V6 dCi 235 inauguré par la
Laguna Coupé. Car si ce
moteur a été développé par
Renault, son destin est d'ores
et déjà mondial. Financé à
parts égales par le Losange
et par son alter ego japonais,
ce bloc va bientôt faire son
apparition sous des capots
des Nissan et des Infiniti.

D'ici la fin 2010, une peti-
te dizaine de modèles fran-
çais et japonais en seront
équipés. Le premier d'entre
eux sera l'Infiniti EX37 puis le
FX et enfin la nouvelle M à
venir fin 2010. Chez Nissan,
le Pathfinder, le Navara et,
aux Etats-Unis, la Maxima se
l'offriront également. Monté
en position transversale chez
Renault et en longitudinale
chez Infiniti Nissan, ce
moteur fait l'objet d'un proces-
sus de fabrication très parti-
culier.

HAUT DE GAMME
L’offensive
de Renault

Pour ce vendredi, c’est
un morceau de choix qui
est proposé aux téléspec-
tateurs, à savoir la pré-
sentation dans le détail
de la nouvelle Mégane de
Renault. Un test drive
dans la région de Madrid
en Espagne, et précisé-
ment dans le fief du club
phare, le Real. La nouvel-
le Mégane exhibe ainsi le
charme de ses lignes
douces et élancées qui lui
procurent une allure
dynamique dominante.
Sur le plan de la sécurité
et conformément à l’ima-
ge de la marque au

losange, elle bénéficie
d’une sur-dotation en
équipements et elle vient
par ailleurs d’obtenir cinq
5 étoiles au crash-test de
l’organisme européen
EuroNCAP. 

Pour le reste, c’est une
balade à travers les
dédales du stand de la
marque hispano-germa-
nique Seat au dernier
Mondial.
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ÉMISSION TÉLÉVISÉE 
“AÂLAM ESSAYARAT”

Tout savoir sur
la nouvelle Mégane

“Aâlam essayarat” ENTV - Vendredi 18h30

Toyota Hilux

748

Meilleures ventes par modèle
Chevrolet Aveo

1495

Hyundai Accent

872

Peugeot 207

968

Renault Symbol

1027

par marquesTop 5
Renault 2 492

Chevrolet 2 318

Hyundai 2 219

Peugeot 1 828

Toyota  1 694
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DANS NOTRE PROCHAINE ÉDITION

La nouvelle Ford Fiesta se dévoile
Dans notre

prochaine édi-
tion, nous

vous emmène-
rons en balade
dans les rues
enneigées de

Berlin, en
Allemagne,
pour vous

faire apprécier
les change-

ments en pro-
fondeur appor-
tés à la petite

citadine de
Ford.


