
Quand pour la premiè-
re fois, le patron du grou-
pe Renault, Carlos
Ghosn faisait irruption
devant les marches du
palais en plein festival de
Cannes au volant de la
nouvelle Laguna Coupé,
la vedette était alors
ravie aux autres invités
de marque de cet événe-
ment planétaire… Une
star certes, inattendue
mais qui a réussi une
belle entrée en scène.

Pour un coup d’essai,
c’était un véritable coup de
maître réalisé par les
concepteurs de Renault.
28 ans après la mythique
Fuego, la marque au
Losange revient avec une
belle copie du concept-car
présenté pour la première
fois au salon de Francfort
en 2007. Par son désign et
son architecture résolu-
ment sportive, elle a su
surtout effacer, en un
revers de main, toutes les
critiques enregistrées par
sa sœur, la berline au
moment de son lancement.
Sa ligne se montre si élé-
gante et fluide que des
observateurs l’ont compa-
rée à travers sa poupe
avec une Aston Martin
DB9. Une face avant effilée
et sa gueule béante grilla-
gée, son profil fluide et
élancé intégrant du chrome
autour des vitres et sa
poupe surélevée et char-
nue qui l'a rend si attirante,
la Laguna a largement les
capacités de séduire et
d’étendre son audience à
certains nationaux qui ont
toujours ignoré les
modèles «coupé» sous
prétexte qu’ils sont mieux
adaptés à la catégorie des
jeunes. Il est indéniable
que  cette offre de Renault
contribuera à réconcilier
les générations autour du
coupé. C’est en effet une
autre approche du coupé
qui est aujourd’hui proposé
à la clientèle. Un véhicule
qui se situe à mi-chemin
entre la voiture sportive
avec ses aptitudes dyna-
miques et stylistiques et le
véhicule haut de gamme
avec tous les attributs de la
classe et du standing. Si la
partie avant de cette nou-
velle Laguna s’inspire
essentiellement du désign
de la beline à quelques
détails près, à l’arrière, en
revanche, le changement
est radical. Des feux arriè-
re longilignes à diodes
rouges et les deux sorties
d'échappement chromées
apportent un bel effet.

Invité par Renault Algérie à
essayer un exemplaire mis
à la disposition de la pres-
se, nous avons hautement
apprécié l’image empreinte
à la fois de sérénité et de
dynamisme qui se dégage
de cette Laguna. Sa cou-
leur bleu perle lui confère
une note supplémentaire
de beauté. Elle ne laisse
guère indifférents  les pas-
sants dans les grandes
artères de la capitale. Les
regards plongent jusqu’au
fond de l’habitacle à l’affût
des particularités du véhi-
cule et les cous se tordent
pour mieux apprécier sa
poupe si distinctive.

Une ambiance feutrée
Quand on embarque à

l’intérieur de ce coupé, on
retrouve la même ambian-
ce feutrée de la berline
avec son cuir doux au tou-
cher et sa planche de bord
ergonomique qui adopte
des matériaux plutôt bien
assemblés et d'excellentes
factures. Le volant à plu-
sieurs réglages naturelle-
ment, se distingue par son
dessin pratique à l’usage et
rassemble les boutons de
commande du régulateur
de vitesse. 

La climatisation se
montre très discrète et se
manipule sans difficulté
pour une ambiance fraîche
en ces jours de grande
canicule. Le système audio
haute fidélité de marque
Bose offre une sono perfor-
mante qui restitue fidèle-
ment la qualité des enre-
gistrements. 

Un système qui repose
sur un ensemble de 10
haut-parleurs compacts et
puissants pilotés par un
amplificateur numérique à
six canaux d’égalisation.

La sellerie avant bénéfi-
cie d’un réglage électrique
pour mieux l’adapter aux
différentes physionomies. 

A l'arrière, les occu-

pants n'auront pas beau-
coup d'espace pour leurs
jambes et la garde au toit
ne sera pas du tout réservé
aux personnes de plus de
1,80 m, ils profiteront
cependant de bonnes
assises moelleuses et bien
creusées. Le coffre, quant
à lui, se montre très géné-
reux avec 439 dm3de volu-
me et peut, en cas de
besoin, accueillir encore
davantage de charge-
ments en rabattant les
sièges arrière. Par ailleurs,
même si la boîte à gant se
révèle profonde et spacieu-
se les rangements man-
quent toutefois à bord.
D’aucuns diront que l’achat
d’un coupé obéit le plus
souvent au souci de plaisir
de conduite car il est vrai la
sensation d’être au volant
d’une sportive avec son
style de conduite particulier
y est présent en perma-
nence. Sous le capot du
modèle d’essai, on retrou-
ve le plaisir de conduire
avec le bloc diesel 2.0l dCi
qui développe une puis-
sance réelle de l’ordre de
150 ch. Pour les passion-

nés de vitesse, ils trouvent
en ce moteur déjà connu et
éprouvé sur d’autres
modèles de la gamme
Renault et Nissan, le
moyen de s’élancer
comme un bolide avec des
pointes de vitesse qui don-
nent le vertige aux autres.
Il est associé à une boîte
de vitesses manuelle de 6
rapports bien étagés, réac-
tive et d’une grande sou-
plesse. Il reste indiscutable
que l’un des points forts de
Laguna Coupé, c’est son
châssis travaillé conjointe-
ment entre les ingénieurs
de Renault et ceux de
Renault Sport. En ville
comme sur route sinueuse,
le véhicule est facile à
conduire, maniable et pré-
cis même s'il faudra s'y
habituer au début à cause
principalement des angles
morts dus à la nature de la
caisse. 

Pour le reste, Laguna
Coupé se présente comme
une alternative agréable et
conviviale pour des clients
qui recherchent la distinc-
tion.

B. Bellil
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NOUVELLE RENAULT LAGUNA COUPÉ

Luxe et plaisir
de conduite

A l'image du Cayman, qui n'est autre qu'une ver-
sion coupé du Porsche Boxster, le Pontiac Solstice
abandonne sa capote souple pour un vrai toit en dur.
Idéal pour exploiter les 260 chevaux de la version
turbo. Pontiac Solstice ? Ce nom ne vous parle pas ?
C'est pourtant le cousin américain de l’Opel GT com-
mercialisé au printemps 2007. Le Solstice est un
modèle important pour Pontiac, puisqu'il a permis à
cette marque du groupe General Motors de redorer
son blason. Le constructeur peut désormais venir se
frotter aux références allemandes que sont les
Porsche Cayman, Mercedes SLK et BMW Z4. A l'ins-
tar de ses concurrents (à l'exception du SLK), le
Solstice reçoit aujourd'hui le renfort d'une version
coupé. Un bon moyen d'élargir la clientèle tout en
améliorant la rigidité du modèle. Néanmoins, après
lecture consciencieuse du dossier de presse, vient la
conclusion qu'il s'agit d'une Targa. En effet, la partie
haute du toit est démontable. Ne pesant que 14 kg,
elle est manipulable par une seule personne. Bonne
nouvelle, la refonte de la partie arrière du Solstice
s'accompagne d'un meilleur accès au coffre (d'une
capacité de 159 litres) et d'espaces de rangement
supplémentaires A bord, aucun changement n'est à
signaler. On aurait apprécié un effort sur la qualité de
finition. Rien de nouveau non plus sous le capot. Le
Pontiac Solstice Coupé reprend les 2.4 de 173 ch et
2.0 turbo de 260 ch.

MERCEDES

Un nouveau look
pour la classe A
Mercedes-

Benz poursuit
sa campagne
de restylage.
Après la CLS,
le SLK, le CLC
et la Classe B,
c'est au tour de
la Classe A de
recevoir son lot
d ' a m é l i o r a -
tions.

Pour faire
vivre un modè-
le, le restylage
est une étape obligée. Mercdes-Benz aurait sans
aucun doute pu se passer de mettre à jour l'esthétique
de la Classe A, encore tout à fait au goût du jour.

Néanmoins, alors que la marque est en train de
faire bénéficier toute sa gamme d'évolutions tech-
niques importantes, elle n'a pas résisté au plaisir d'en
rajouter un peu sur la Classe A, qui n'a pas encore fêté
ses 4 ans.

Esthétiquement, les changements sont aussi
minces qu'à l'accoutumée, avec la traditionnelle valse
des boucliers à l'avant et à l'arrière, un nouveau des-
sin de projecteur et de feux ainsi qu'une grille de
calandre redessinée.

A l'intérieur, on note l'emploi de nouveaux maté-
riaux de sellerie et l'arrivée d'un rangement plus grand
entre les sièges, ainsi que des nouveaux porte-gobe-
lets. La finition Classic se pare d'inserts bois tandis
que l'Avant-Garde choisit l'aluminium brossé. De nou-
veaux équipements apparaissent, tels qu'un système
audio optionnel incluant la commande vocale, le nou-
veau système de navigation DVD et des ports USB et
SD.

PONTIAC  SOLSTICE  COUPÉ

Place au sport
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Une silhouette élégante et dynamique.

Un design stylé.


