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L a mutation stylistique et salutaire du
constructeur sud-coréen KIA se pour-
suit. Une offensive de charme qui

confirme de plus en plus la volonté de cette
marque de développer sensiblement ses parts
de marché à travers le monde. Après les
Sorento, Sportage et Picanto, c’est au tour de
la Rio de faire sa mue et de se lancer dans une
stratégie de redéploiement et de repositionne-
ment dans un segment où la concurrence joue
des coudes pour se faire une place au soleil.

L’empreinte du designer Peter Schreyer est
omniprésente dans la conception du véhicule.
Cet artiste est l’un des artisans du succès
actuel de la marque. Des performances com-
merciales en hausse et une demande sur une
gamme rajeunie de plus en plus croissante,
aussi bien dans toutes les régions du monde
qu’en Algérie où les délais de livraison s’étirent
en longueur et renseignent sur l’audience dans
le marché local.

Changement radical
Le changement par rapport à l’ancienne

version de Rio est radical. Plus qu’une évolu-
tion, c’est une révolution feutrée qui ne man-
quera pas de semer le trouble dans le segment
des compactes, une personnalité distinguée et
une approche architecturale censée corres-
pondre aux attentes des clients de toutes les
régions du monde. 

Une quatrième génération qui promet de
faire mieux que sa devancière au niveau des
ventes. La troisième du nom a enregistré un
volume global qui avoisine les 900 000 ventes.

Nouvelle Rio est ainsi proposée en trois
déclinaisons différentes, Hatcback 5 et 3
portes, et 4 portes Sedan. Elle affiche des
dimensions en longueur, en hauteur et en
empattement plus importantes. Une augmenta-
tion qui garantit une meilleure habitabilité. 

De par la fluidité de ses lignes, elle opte clai-
rement pour la sportivité tout en proposant des
conditions de confort et de bien-être à bord qui
ne laissent pas indifférent. Pour sa part, le
coffre à bagages se contente de 288 litres de
contenance qui pourrait augmenter naturelle-

ment avec la banquette arrière rabattue en par-
tie ou entièrement.

La face avant de Rio millésime 2011
reprend les éléments de la nouvelle identité
visuelle de la marque. L’esthétisme prend le

dessus sur les rondeurs et le style sans relief
qui était en vigueur auparavant. Une calandre à
double entrée, des optiques volumineux et joli-

ment dessinés, et un capot plongeant pour sou-
ligner l’aérodynamisme du véhicule et ses
ambitions sportives. A l’arrière, c’est un air de
famille qui se dégage avec le nouveau
Sportage particulièrement, une lunette à la sur-
face vitrée rétrécie, des feux en deux parties et
un hayon dont l’ouverture accueille, en plus du
logo retravaillé, une caméra de recul proposée
en option sur certaines versions.

Habitabilité importante
L’habitacle est lui aussi conforme à la nou-

velle philosophie de KIA en matière de design
et de style. L’habitabilité semble avoir guidé les
concepteurs dans leur choix des espaces et
des matériaux. Une planche de bord aérée et
qui met en avant l’ergonomie et la pratique
dans l’utilisation des différentes commandes de
confort et de sécurité. Le compartiment des
cadrans de fonction de la voiture est nettement
orienté vers le conducteur tout en lui permettant
une lecture aisée de toutes les données. Un
écran central rassemble plusieurs fonctions,
GPS, ordinateur de bord et système audio avec
connexion USB. Le siège conducteur offre une

bonne position de conduite grâce à une multi-
tude de réglages, alors que les autres assurent
aux passagers un confort correct. 

Le volant arbore un design moderne en inté-
grant les commandes audio, bluethooth et
régulateur de vitesse.

Pléthore d’équipements
Disponible en deux versions, LX et EX, la

nouvelle Rio se décline en plusieurs niveaux de
finition avec une pléthore d’équipements aussi
utiles et ingénieux les uns que les autres :
démarrage sans clef, start & stop, radio CD
MP3 compatible USB et autres iPod, jantes en
alliage, climatisation automatique, rétroviseurs
électriques, projecteurs anti brouillard,  6 air-
bags, etc. De même que nous relevons la diver-
sité des espaces de rangement disséminés
dans l’habitacle et qui permettent de se débar-
rasser d’objets encombrants.

Sous le capot, on découvre deux blocs
essence de nouvelle génération, le 1.2 l qui
développe une puissance de 87 ch et le 1.4 l de
107 ch.  Durant les essais dynamiques que
nous avons effectués sur la nouvelle Rio dans

la banlieue de Lisbonne, au Portugal, nous
avons en effet découvert un véhicule nouveau,
objet d’une véritable montée en gamme et d’un
soin particulier pour la qualité de finition et des
matériaux de fabrication. Il confirme à notre
sens l’évolution qualitative de la marque sud-
coréenne, initiée depuis deux années. 

Un véhicule moderne et conforme aux ten-
dances stylistiques et technologiques de l’in-
dustrie automobile actuelle. Le comportement
routier a lui aussi sensiblement évolué à travers
un train roulant et des suspensions améliorés.
S’il est vrai que le moteur 1.2 l pêche par un
manque de vitalité sur les côtes ou quand la cli-
matisation est mise en marche, le 1.4 l, en
revanche, s’avère plus apte à répondre à nos
sollicitations. L’arrivée de cette nouvelle voiture
en Algérie dans les concessions de KIA Algérie
est prévue dans quelques semaines et contri-
buera ainsi au renouvellement de la gamme
disponible dans notre pays.

B. Bellil

NOUVELLE KIA RIO

Une véritable montée en gamme

MERCEDES CLASSE B 2012
Le renouveau 
de la berline

P l u s
mode rne ,
cette nou-
velle géné-
r a t i o n
adopte la
n o u v e l l e
identité visuelle de la marque avec une
calandre déjà vue sur le SLK notamment.
L'arrière est assez original avec des feux plus
proches de ceux de la Classe E. Le nouveau
Classe B est donc plus actuel, mais aussi plus
long de 9 cm (4,36 m). C'est logiquement l'ha-
bitacle qui profite de cette croissance avec une
capacité d'accueil en hausse. La hauteur du
Classe B a certes diminué de 5 cm (1,55 m),
mais les assises ont parallèlement été rabais-
sées de 86 mm, de quoi faciliter l'accès et le
confort à bord.

La présentation est, quant à elle, plus sédui-
sante avec des lignes de tableau de bord plus
en courbes. On retrouve en outre les bouches
d'aération au look sportif empruntées à la SLS. 

Le nouveau Classe B 2012 peut recevoir
toute une batterie d'équipements de dernière
génération, plutôt rare dans la catégorie : assis-
tance active au créneau, régulateur adaptatif
avec surveillance anti-collision, reconnaissance
vocale, connexion Internet, large écran central
jusqu'à 7 pouces...

Côté mécanique, le Mercedes Classe B
étrenne une nouvelle boîte à double-embraya-
ge à 7 rapports et des moteurs essence (ces
derniers profitent des derniers développements
vus sur les V6 et V8 BlueEfficiency) comme
diesel (versions évoluées des 4 cylindres vus
sur les Classe S et Classe C) : au choix, 2 ver-
sions essence de 122 ch (B180) et 156 ch
(B200) et deux diesels de 109 ch (B180 CDI) et
136 ch (B200 CDI). Son comportement routier

devrait se rapprocher de celui d'une berline,
son centre de gravité plus proche du sol aidant
(-20 mm). La direction assistée est plus directe,
les suspensions rigidifiées ont un débattement
adaptatif (des suspensions sport seront même
disponibles en option) et l'ESP est désormais
plus dynamique. Malgré sa vocation familiale et
ses motorisations optimisées pour l'éco-condui-
te, son châssis s'annonce typé sport !

VOLKSWAGEN UP! 
Un retour attendu

Qu'on se
le dise : la
Fourmi est de
retour ! Si la
Polo, qui frise
les 4 m, a
abandonné sa

vocation économique pour assumer le rôle de
Golf en réduction, le constructeur n'a pas pour
autant abandonné la partie. Moderne et ambi-
tieuse, la petite Up! reprend le rôle de puce des
villes, sobre et efficace. Annoncée voici 3 ans
par le concept éponyme, cette fille de Lupo
pointera enfin son museau définitif au prochain
Salon de Francfort. D'ores et déjà, les premiers
clichés déflorent un look soigné, conforme à
l'avant-goût du printemps 2008.

Passages de roue marqués, optiques et
calandre ciselés et ceinture de caisse brisée
dynamisent une silhouette à la sobriété abso-
lue, marquée par des porte-à-faux réduits à
portion congrue. 

Construite sur un empattement généreux
de 2,42 m, soit une petite poignée de centi-
mètres de moins que la grande Polo, la nou-
velle venue affiche des lignes tendues, voire un
tantinet rigide. Aussi courte (4,54 m) qu'une
Fiat 500, cette future concurrente des Twingo
et 107 s'inscrit dans les standards du segment
A, avec une largeur de 1,64 m et une hauteur
de 1,48 m. Sobrement audacieuse, avec son
postérieur tronqué structuré par une généreuse

lunette arrière, la petite allemande s'annonce
aussi spacieuse qu'astucieuse. Pourtant, celle
qui a été conçue à partir d'une page blanche
pour assumer le difficile statut de voiture mon-
diale exhibe des technologies plutôt classiques. 

ALFA ROMEO 4C 
Un bolide à moteur

central
En quête de sportivité, le Trèfle songe

depuis quelques
années à donner
une petite soeur
à sa spectaculai-
re 8C qui a signé
le renouveau
stylistique de la
m a r q u e .
Particulièrement compact, avec son gabarit de
Lotus Elise et son empattement réduit à 2
mètres, le pétulant coupé 4C symbolise le
retour du Biscione sur le segment des spor-
tives légères et radicales.  Exempt de modifi-
cation notable par rapport au 4C Concept pré-
senté à Genève, ce bolide à moteur central,
bâti sur un châssis en fibre de carbone, troque
pour l'occasion sa livrée pourpre aux reflets
mats pour une plus académique robe aux
reflets Fluid Metal. 

Alors que Lotus semble aujourd'hui tourner
le dos au culte intransigeant de la légèreté, la
transalpine semble bien partie pour reprendre
le flambeau, affichant une masse de seulement
850 kg. Propulsée par l'excellent

1750 TBi emprunté à la Giulietta QV, acco-
lé à une transmission double embrayage TCT,
le 4C Concept, qui exhibe fièrement un rapport
poids/puissance de 4 kg/ch, expédierait le 0 à
100 km/h en moins de 5 secondes et dépasse-
rait les 250 km/h en pointe. A vérifier lors du
lancement, qui vient d'être repoussé à 2013...

BRÈVES... BRÈVES... BRÈVES...

La nouvelle 
Porsche Panamera
diesel se dévoile 

Une innovation chez le constructeur
de luxe et de sportivité, le moteur diesel
fait pour la première son apparition sur
les modèles de tourisme. Quelles sont
les raisons de cette mutation dans une
tradition exclusivement essence ? Les
détails dans notre prochaine édition.
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