
Un nom évocateur d'esca-
pade mais aussi symbole
d'une mutation chez le
constructeur français Renault.
Pour la première fois depuis
des années, le hayon est
abandonné au profit d'un style
plus classique, correspondant
aux attentes d'une clientèle
exigeante et spécifique.

Un véhicule conçu dans une perspec-
tive de mondialisation confirmée, du
reste, par les responsables du Groupe
au moment de son lancement. Le
Lancement commercial de Latitude et en
première mondiale a eu lieu, rappelons-
le, en Algérie, avant même l'Europe.

Alliance et 
complémentarité

Certes, sa fabrication est domiciliée
en Corée du Sud dans les installations
de l'autre membre du Groupe, Samsung,
mais l'âme de la voiture reste profondé-
ment imprégnée des valeurs ances-
trales. Ce que l'on confirme dès qu'on
embarque à l'intérieur de la voiture.

Un habitacle qui respire le confort, le
luxe et le raffinement, et qui reprend
dans sa conception le style propre à
Renault. Des sièges arrière de première
classe avec des espaces aux jambes
importants et une climatisation à réglage
indépendant et une assise qui favorise la
détente. Les places avant ne sont pas

pour autant défavorisées puisqu'elles
offrent un confort haut de gamme, une
assise dominante pour le conducteur
grâce au réglage du siège, en hauteur,
en profondeur et inclinaison.

De même que ces sièges sont pour-
vus d'options supplémentaires pour le
massage lombaire et le chauffage afin de
rendre le voyage encore plus agréable. 

La planche de bord s'inspire claire-
ment de celle de Laguna avec ses amé-
nagements, sa console centrale raffinée,
sa lumière reposante et son volant gainé
de cuir et bien dessiné. Ses équipements sont naturellement extrêmement variés

et riches, climatisation automatique tri-
zone, le verrouillage centralisé des
ouvrants, les rétroviseurs rabattables
électriquement, un système audio CD
MP3 performant de marque Bose avec
10 haut-parleurs, toit ouvrant, parfumeur
d'ambiance, régulateur de vitesse, 6 air-
bags, ABS, radar de recul pour ne citer
que ceux-là. A cela s'ajoute un coffre à
bagages d'une grande capacité de char-
gement soit l'un des meilleurs de sa caté-
gorie, 511 dm3.

Une motorisation 
éprouvée

Et au-delà du luxe et du bien-être,
Latitude c'est surtout une motorisation
largement éprouvée qui s'adapte aux
conditions de roulage et d'utilisation par-
fois extrêmes qui sont les nôtres.

Un bloc diesel, le bon 2.0l dCi qui
délivre une puissance réelle de 150ch et
qui offre au conducteur un agrément de
conduite appréciable. Il est associé à
une boîte de vitesses de 6 rapports tout
aussi connue et testée par les clients
notamment algériens.

Latitude partage ainsi plusieurs fon-
dements techniques avec d'autres véhi-
cules de l'alliance, châssis, trains avant
et arrière. Cette complémentarité s'est
convertie en comportement et tenue de
route largement satisfaisants. 

Elle est actuellement disponible dans
les showrooms de Renault Algérie en
trois niveaux de finition, Expression,
Dynamique, Privilège, et deux motorisa-
tions, diesel dCi 150 ch et essence de
140 ch.

Ses prix varient entre 2 170 000 DA
pour l'Expression essence, 2 363 000 DA
pour l'Expression diesel, 2 274 000 DA
pour la Dynamique essence,
2 467 000 DA pour la Dynamique diesel,
2 467 000 DA pour la Privilège essence
et 2 662 000 DA pour la Privilège diesel.

B. Bellil

LATITUDE

Le conventionnel selon Renault

ELSECOM SUZUKI 
Alto K10

à l’honneur

Elsecom Automobiles, leader dans le
marché des petites citadines en Algérie,
vient de lancer une offre sur la dernière
de la famille. Ainsi, le client de Suzuki
bénéficie entre le 8 et le 17 novembre
d'une remise de 25 000 DA sur les deux
versions de l'Alto K10 avec une disponi-
bilité immédiate sur tout le réseau Suzuki
en Algérie. La Alto K 10 est proposée au
prix de 735 000 DA pour la version
STD/AC et de 780 000 DA pour la ver-
sion DLX/AC, taxe véhicules neufs inclu-
se. 

Pour rappel, La Suzuki Alto K10,
introduite lors du dernier Salon de l'auto-
mobile, combine des lignes originales,
une exceptionnelle maniabilité et d'excel-
lentes performances en termes de
consommation et de rejets polluants,
répondant ainsi aux attentes de l'auto-
mobiliste moderne et à la question sen-
sible du respect de l'environnement. En
outre, elle s'inscrit comme l'une des cita-
dines les plus agréables à conduire dis-
ponibles sur le marché, un bel exemple
de la philosophie «Way of life !» (un style
de vie !) de Suzuki. 

Ses principales caractéristiques sont : 
o Bloc en aluminium à double arbre à

cames en tête 
o Un système d'alimentation injection

multipoints 
o Une puissance de 68 CV DIN 
o Une consommation mixte de 4,4 l

/100 km 
o Une émission de CO2 de seulement

103 g/km 
Ces caractéristiques confèrent à l'Alto

k10 le statut de la voiture la plus puissan-
te, la plus économique et la plus écolo-
gique de son segment. 

Sensible aux modes, le secteur automo-
bile succombe périodiquement à des
engouements aussi vifs que passagers. 

La citadine minimale fera-t-elle recette ?
Mystère... En tout cas, aucun constructeur
n'entend demeurer en reste dans cette
course à la puce électrique initiée par les
Renault Twizy, Opel Rak-E, VW NILS ou
Audi Urban Concept. Jaloux de ses compé-
tences en termes de mobilité électrique,
Honda décoche donc un Micro Commuter
Concept, dont la physionomie de Smart
Fortwo en réduction et les arêtes structu-
rées et volontiers futuristes ne sont pas
sans évoquer la concurrence.

HONDA MICRO CONCEPT
Citadine en
miniature
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