
La marque françai-
se Citroën semble
bien mériter son titre
de constructeur le
plus innovant. Et pour
cause, la gamme DS
s'apparente désor-
mais à un défouloir du
génie créateur de ce
label et ne cesse
d'étonner les passion-
nés par de véritables
œuvres d'art. La DS4
s'inscrit amplement
dans cette stratégie et
offre un mélange sul-
fureux de genres entre
berline, coupé et cros-
sover.

Et même si la matrice
de ce design reste la C4
dans sa nouvelle version, il
n'en demeure pas moins
que cette DS4 est une
approche stylistique distin-
guée, un tant soit peu révo-
lutionnaire et qui, en tout
état de cause, ne laisse
pas indifférent. Ce style
hybride attire en effet les
attentions et intéresse en
premier lieu les passionnés
de véhicules originaux. Sa
silhouette surélevée lui pro-
cure d'emblée une allure
athlétique et les formes effi-
lées des portières arrière et
les poignées dissimulées
dans le coin, celle d'un
coupé de charme. Le tout
avec des détails de carros-
serie  sophistiqués et déga-
geant une belle cohérence.

A bord, l'ambiance est
des plus coquettes. Le
chrome, la dualité du blanc
et du noir ainsi que le pare-
brise panoramique inon-
dent la partie avant de l'ha-
bitacle de lumière. Le chro-
me, on le retrouve aussi sur
le pommier de levier de
vitesse, certaines com-
mandes de la console cen-
trale et surtout le pédalier
en aluminium qui constitue
un clin d'œil aux véhicules
sportifs. Le volant affiche
un joli design et une finition

flatteuse, en intégrant l'en-
semble des commandes
audio et de limiteur de
vitesse.

Les sièges avant bénéfi-

cient de multiples réglages
pour permettre une adapta-
tion à toutes les morpholi-
gies, alors qu'à l'arrière,
une sensation de
pénombre s'empare des
passagers à travers une
lunette arrière minuscule et
un imposant becquet arriè-
re qui réduit sensiblement
la luminosité. Ajoutons à
cela des vitres fixes sur les
portières arrière. Mais ce
contraste entre espace
avant inondé de lumière et
arrière assombri est, du
reste, revendiqué par le

constructeur qui le met en
avant comme preuve sup-
plémentaire de la person-
nalité distinguée de la DS4.

L'habitabilité est large-

ment compensée par la
prolifération des espaces
de rangement aussi utiles
et judicieux les uns que les
autres et disséminés dans
les coins et les recoins de
l'habitacle, ainsi qu'un
coffre aux capacités de
chargement importantes.

Pour l'agrément, la DS4
propose une pléthore
d'équipements pour un
confort et un bien-être à
bord de segment supérieur.
Et pour l'agrément au quo-
tidien, on retrouve un sys-
tème audio perfectionné

avec connexion USB et
prise audio. La marque aux
chevrons étant souvent
plébiscitée pour son origi-
nalité, les ingénieurs ne se
sont pas privés avec ce
modèle, sièges avant mas-
sants, des signaux d'alerte
pour les obstacles à l'avant
et à l'arrière, climatisation
automatique, surveillance,
bluetooth, régulateur de
vitesse et tutti quanti…

Sous le capot on trouve
le bloc diesel, 1.6 HDi qui
développe une puissance
de 110 ch. Au volant, elle
se révèle dynamique et
confortable. Elle se dis-
tingue par un bon compor-
tement routier et une stabi-
lité dans les virages les
plus serrés satisfaisante et
fidèle aux traditions de la
maison.

Ceci étant, on peut
conclure que Citroën a
encore une fois réussi sa
«sortie» stylistique. DS4 se
révèle, en définitive, origi-
nale et attachante.

Disponible dans les
show-rooms du représen-
tant exclusif de la marque
en Algérie Saida, la DS4
est proposée au prix de 2
490 000 DA
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Un mélange de genres attrayant

Au Salon de Genève, SEAT présente la prochaine
phase de son offensive produit : le Toledo Concept qui
combine les proportions d'une berline classique avec un
design élégant et sportif.

Cette SEAT Toledo, nouvelle génération, est une com-
binaison exceptionnelle d'émotion, de qualité du design
et de fonctionnalité rationnelle. Sa conception est un
développement supérieur du design caractéristique de
Seat, une allure puissante et solide, des surfaces claires
et des lignes nettes soulignant les phares nouvellement
conçus, qui constituent la signature ADN du nouveau
style de SEAT. Mais son aspect attrayant ne compromet
pas la fonctionnalité. Le Toledo Concept offre espace et
convivialité dans des dimensions compactes.

Le nouveau modèle suit clairement la tradition du
Toledo — une étape très réussie dans l'histoire de SEAT.
Depuis qu'il a été introduit en 1991, plus de 860 000 uni-
tés de la première et deuxième génération de la berline
ont été construites et livrées dans de nombreux pays.
Outre un design attrayant, son succès est aussi le résul-
tat de nombreux avantages pratiques dont il dispose.

Lors des précédents salons automobiles européens,
SEAT a présenté son nouveau code stylistique avec les
très acclamés IBE, IBX et IBL concept-cars. Le Toledo
Concept au Salon de Genève 2012 illustre son dévelop-
pement continuel pour une berline. Non seulement il sera
exceptionnellement attractif, mais aussi à un très bon
prix.

Dans sa longueur de 4,48 m, la SEAT berline offre un
intérieur généreusement proportionné pour cinq per-
sonnes, un compartiment à bagages de plus de 500 l et
la commodité d'un hayon large et rabattable à l'arrière.
Ainsi, la nouvelle Toledo parvient à concilier parfaitement
ce qui ne paraît être compatible au premier abord — la
combinaison d'un style coupé avec les fonctionnalités
d'un break. «La SEAT Toledo Concept illustre notre idée
de la berline parfaite de milieu de gamme. Il s'agit d'une
excellente combinaison de design émotionnel, d'un plus
haut niveau de fonctionnalité et de dynamiques caracté-
ristiques de conduite», explique James Muir, Président
de SEAT SA. L'intérieur du Toledo Concept reflète les
lignes modernes et claires de l'extérieur. Le cockpit
donne un sentiment de clarté ergonomique. Le revête-
ment en cuir sur ce dernier et sur les portes, ainsi que les
coutures sophistiquées des sièges de la même matière
accentuent le caractère premium de la berline.

NOUVELLE
SEAT TOLEDO
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