
Révélé durant le dernier
Salon de Genève, le
Tiguan remanié et réadap-
té aux nouvelles normes
stylistiques de la marque
germanique ne laisse pas
indifférents ceux qui l’ap-
prochent au premier
abord. Certes, il ne s’agit
point de modifications
profondes mais les
quelques retouches de
design ont suffi ample-
ment pour lui conférer une
personnalité encore plus
affirmée.

Une touche de maître pour
confirmer encore davantage le
leadership incontestable de ce
véhicule dans le segment des
SUV où la concurrence bat son
plein. Il est évident que la noto-
riété de fiabilité et de robustesse
de la marque a contribué à faire
le lit de ce succès mondial. 

Depuis son lancement en
2007, le Tiguan a su conquérir le
cœur de près de 600 000 clients
à travers le monde. Cette lame
de séduction s’est naturellement
étendue à l’Algérie où l’enthou-
siasme des nombreux clients
est souvent freiné par le manque
de disponibilité et des délais de
livraison qui s’étirent en lon-
gueur, quand bien même des
efforts ont été consentis par l’im-
portateur exclusif, en l’occurren-
ce Sovac, pour réduire ces
temps d’attente que justifie, du
reste, la demande internationale
sur ce véhicule.  

Evolution technologique
importante

Sur les routes parfaites de la
Bavière, dans le sud de
l’Allemagne, ainsi que sur les
routes escarpées de la vallée du
Tyrol en Autriche, nous avons pu
constaté et apprécié les évolu-
tions apportées à cette nouvelle
version du Tiguan. Si dans sa
globalité, l’architecture reste
conforme au modèle original de
2007, la face avant s’est en
revanche adaptée aux nou-
veaux codes stylistiques de
Volkswagen et qu’on retrouve
désormais sur l’ensemble de la
gamme. Une nouvelle calandre
horizontale, des feux entière-
ment redessinés et constitués
partiellement de LED, offrant
ainsi au Tiguan une allure d’en-
semble plus dynamique. Le logo
prend de l’embonpoint et domi-
ne clairement la calandre. A l’ar-
rière, le changement est nette-
ment moins apparent à l’excep-
tion des feux qui bénéficient de
quelques retouches salutaires.
Dans l’habitacle, les techniciens
de Volkswagen ont opté pour la
reconduction du design de la
planche de bord de l’ancienne
version. Quelques légers détails
ont toutefois amélioré la qualité
perçue et apporté un air de fraî-
cheur pertinent. 

En revanche, on relève une
plus grande richesse en équipe-
ments de sécurité et d’aide à la
conduite, à l’image de l’alerte au
franchissement de ligne, aide au
stationnement, détecteur de
fatigue, système de gestion
d’éclairage par caméra, blocage
de différentiel électronique XDS,
radar de recul, etc. Autant d’op-

tions qui assurent au conducteur
une meilleure maîtrise du véhi-
cule et confortent son position-
nement dans ce segmenconcur-
rentiel. A cela s’ajoute, il va de
soi, une dotation encore plus
riche en équipements de confort
et de sécurité comme la climati-
sation automatique, la direction
assistée électromécanique,

l’écran multifonctions, système
audio de haute fidélité, 6 air-
bags, ESP, ABS, l’éclairage diur-
ne, etc. Deux versions sont pré-
vues pour le nouveau Tiguan,
une routière et une tout-terrain
capable d’emmener ses occu-
pants pour des escapades hors
piste. L’une et l’autre sont diffé-
renciées au niveau de la face
avant par des angles d’attaque
adaptés : 18° pour la première et
28° pour la seconde.

Comportement routier fidèle
à la tradition

Côté motorisations, le nou-
veau Tiguan est livré avec pas
moins de 7 blocs différents,
essence et diesel de nouvelle
génération, et dont la puissance

varie entre 110 et 210 ch. Durant
les essais effectué en
Allemagne et compte tenu de sa
commercialisation en Algérie,
nous avons conduit la version
TDI de 140 ch à transmission
intégrale qui affiche une
consommation optimisée de
l’ordre de 6,0 l/100 km. Il est
associé, en option, à une boîte
de vitesse automatique DSG 7
rapports d’une grande agilité et
efficacité à l’usage. 

Cette nouvelle génération de
boîte de vitesses se caractérise
par son double embrayage dont
la pression est réglée par com-
mande hydraulique. 

Le premier embrayage est
réservé aux rapports pairs et le
second aux rapports impairs.
Sur la route, le comportement du
nouveau Tiguan reste conforme
à la tradition de la maison. Une
attitude appréciable aussi bien
sur les autoroutes rectilignes du
sud de la Bavière que sur les

virages en lacets des mon-
tagnes autrichiennes. 

Sur un circuit hors piste amé-
nagé spécialement, il décline
son savoir-faire en toute humilité
et résiste vaillamment aux fortes
déclinaisons du terrain. 

Sa garde au sol et son angle
d’attaque spécifiques lui ont été
d’un grand soutien dans les
situations les plus inextricables.
Son arrivée dans notre pays est
prévue, selon la responsable
commerciale de Volkswagen
chez Sovac, vers la fin du mois
d’août prochain. Et il est attendu
que son prix ne subisse pas une
hausse significative par rapport
à l’ancienne version.

B. Bellil 
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Un look moderne et plus dynamique.

Peu de changement à l’intérieur.

NOUVELLE TOYOTA
COROLLA

De nouveaux 
arguments de vente

Tant attendue, la nouvelle Corolla est arrivée en Algérie avec
en prime une motorisation diesel common rail D4-D. Elle a été
dévoilée, vendredi dernier, au cours du désormais traditionnel
pique-nique de Toyota sur les hauteurs de la capitale au profit
des clients de la marque, des membres de la presse nationale
et des lauréats du concours de dessin initié durant l’année 2010.
Légèrement restylée, mais suffisamment distinguée, le fer de
lance de la marque japonaise se pare de nouveaux arguments
de design et de technologie pour redynamiser sa conquête du
marché algérien.

Il est vrai que le terrain lui a été efficacement déblayé par
l’ancienne version qui a su s’imposer avec sa fiabilité et sa résis-
tance à toute épreuve. Le mythique bloc 2.0 l de 73 ch de puis-
sance a été très vite qualifié «d’increvable» par les clients les
plus exigeants habitués des conditions d’utilisations les plus
extrêmes. Et même s’il s’avère pour certains comme désuet,
bruyant et poussif, il reste pour beaucoup comme une valeur
sûre qui garantit en tout état de cause la «quiétude» en route. 

Dans sa nouvelle mouture, la Corolla est également équipée
de deux autres blocs, l’un essence, le 1.6 VVT-i de 122 ch, et
l’autre diesel, le 1.4 D4-D qui développe une puissance de
90 ch.

En série, elle est dotée d’une palette variée d’équipements,
tels que la climatisation, 4 airbags, ABS+EBD, jantes en alliage,
radio CD MP3, siège conducteur réglable en hauteur, verrouilla-
ge centralisé des ouvrants, rétroviseurs extérieurs et vitres élec-
triques, banquette arrière rabattable, etc.

Les prix varient entre 1 850 000 DA pour la version essence,
1 890 000 pour le 2.0 D de 73 ch et 1 950 000 DA pour le D4-D
de 90 ch.

B. B.

Avec le début de l’été,
l’émission «Aâlem Essayrat»
consacre son numéro de ce
dimanche à la bonne pres-
sion des pneus notamment
avec les chaleurs canicu-
laires attendues tout au long
des semaines à venir. Un
geste systématique que
devra faire chaque conduc-
teur au moins une fois par
mois en vérifiant auprès des
professionnels et avec un
matériel fiable le niveau de la
pression de l’ensemble des

roues y compris la roue de
secours. Un geste qui sauve,
car un pneu en sous-pres-
sion peut causer des acci-
dents graves dès lors que la
stabilité de la voiture est
remise en cause. La sur-

pression, et même si elle
n’est pas aussi préjudiciable
pour la sécurité des passa-
gers, réduit néanmoins la
longévité des pneus. Autant
dire que la bonne pression
est celle indiquée générale-
ment sur les portières par les
constructeurs et adaptée à la
nature du véhicule. Des
images didactiques sur les
risques d’une mauvaise pres-
sion sont ainsi présentées au
cours de cette émission.

L.S.A

ÉMISSION TÉLÉVISÉE  «AÂLAM ESSAYARAT»

La bonne pression des pneus

«Aâlam essayarat» ENTV - Dimanche 18h30

ESSAI/NOUVEAU VOLKSWAGEN TIGUAN
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Bain de jouvence salutaire
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