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BRÈVES... BRÈVES... BRÈVES
VOITURES AUDI POUR LE FC BARCELONE
Le choix de Messi et les autres
C'était la fête cette semaine au FC Barcelone, et pour une

fois, ce n'était pas à la suite d'une nouvelle démonstration sur le
terrain. C'était pour tout autre chose. Ils ont beau être les
meilleurs joueurs du monde, quand il s'agit de belles voitures, ils
sont comme des enfants. 

Les joueurs du FC Barcelone ont ainsi eu le grand plaisir,
cette semaine, de choisir chacun un modèle de la gamme Audi,
sponsor officiel de leur club. L'occasion pour leurs supporteurs
et admirateursde savoir, enfin, au volant de quelle voiture roule
par exemple le meilleur joueur du monde, l'Argentin Lionel
Messi. Réponse : dans une magnifique Audi Q7. Comme son
partenaire d'attaque, le Chilien Alexis Sanchez. En bon
capitaine du FC Barcelone, Xavi Hernandez a quant à lui choisi
de rouler en Audi A7.

CONDUIRE OU FUMER ?
Le dilemme des Anglais

L'histoire se passe en Angleterre où l'Association des médecins
britanniques vient d'appeler le gouvernement à interdire la cigarette
au volant, comme c'est déjà le cas dans les lieux publics. Sur la base
d'études scientifiques, l'association de médecins considère que la
cigarette pollue 23 fois plus dans un habitacle d'un véhicule enfumé
qu'au comptoir de n'importe quel pub. Les enfants et les personnes
âgées en seraient les principales victimes… L'association s'est dit
rapidement favorable à une interdiction totale de la cigarette au
volant, selon elle plus facile à contrôler. Sans surprise, les
associations pro-tabac, elles, se sont déjà insurgées jugeant que de
telles mesures étaient attentatoires à la liberté individuelle de
chacun. Le gouvernement britannique, lui, s'est pour l'instant montré
assez réservé sur le sujet estimant qu'en la matière, la loi n'était pas
forcément le meilleur moyen de convaincre les fumeurs à changer
leur comportement au volant.

VÉHICULE À 2 500 EUROS
La nouvelle aventure de Renault

Après «l’expérience» réussie de la Logan, comme véhicule à bas coût, le
groupe Renault récidive encore en se lançant dans une nouvelle aventure pour
développer un modèle ultra économique dont le prix se situerait autour de 2 500
euros (250 000 DA). Du côté de Renault, on annonce que le responsable de la
gamme Entry (Logan, Sandero, Duster), Gérard Detourbet, coordonnera les travaux
d’une équipe Renault-Nissan pour développer une plate-forme de véhicule à très
bas coût, trois fois moins cher qu'une Dacia Logan. Cette équipe aura aussi la
responsabilité de mettre au point des modèles d’entrée de gamme pour l’Alliance et
notamment un moteur pas cher du tout. Cette gamme de petits véhicules ultra-
simplifiés n'aurait toutefois a priori aucun rapport avec les projets un temps étudiés
avec l'indien Bajaj, lesquels ont apparemment fait long feu.`Ce nouveau programme
révolutionnaire est évidemment destiné à une production et une commercialisation
dans les pays émergents les plus pauvres. Mais ces modèles pourraient aussi avoir
leur place sur le marché européen, à terme. Le PDG de Renault et Nissan, Carlos
Ghosn, a à plusieurs fois réitéré que l'Alliance devait explorer ce créneau inédit, sur
lequel n'existe aujourd'hui que la Tata Nano indienne, au succès mitigé.

Avec des ventes qui progressent et
qui sont souvent freinées par un
manque de disponibilité, la nouvelle
berline de la marque au lion semble
séduire les clients algériens et les
convaincre de sa stature, de son
confort, de la richesse de ses équipe-
ments et surtout de la performances
des différentes motorisations propo-
sées dans notre pays.

D ès son arrivée, la 508 n’a pas laissé indif-
férent le public des passionnés de la
firme et les autres. Son évolution qualita-

tive significative par rapport aux habitudes du
constructeur français a été d’emblée remarquée.
Un style statutaire bien mis en évidence par les
concepteurs de la voiture qui dénote d’une volon-
té de se positionner qualitativement dans le seg-
ment du haut de gamme, largement dominé par
les marques allemandes.

Un style moderne
Un design, à la fois moderne et conventionnel

qui tire vers le haut le standing proposé. Et aux
premiers jours de son lancement commercial
international, les responsables de Peugeot ont
clairement affiché leurs ambitions, «proposer une
offre moderne tournée vers l’avenir, répondant aux
aspirations d’une clientèle qui a beaucoup évolué,
exigeante, dynamique et responsable». C’est
même le début d’une nouvelle ère dans le domai-
ne du design avec des éléments architecturaux et
graphiques qui sont d’ores et déjà annoncés sur
les futurs modèles de la marque. La face avant de
la 508 semble s’inspirer clairement du concept

SR1, avec une calandre modifiée et simplifiée
autour d’une arrivée d’air unique, des optiques
redessinés et tout aussi félins, des feux LED
visibles de nuit comme de jour et l’apparition, en
plus du logo, de la signature Peugeot juste en
dessous du capot. 

A l’arrière, on retrouve cette même harmonie de
style avec un coffre affleurant au pare-choc, un
éclairage spécifique en LED qui procure au véhicu-
le une allure distinguée. Sur les flancs, on relève
des lignes douces et effilées qui confirment, si
besoin était, le niveau statutaire de la voiture. Le
tout est synonyme d’élégance et de sobriété que
recherchent précisément les clients de ce segment. 

On soulignera aussi que les porte-à-faux ont
sensiblement baissé par rapport à la 407 notam-
ment, que le coefficient de pénétration dans l’air
est l’un des meilleurs de sa catégorie et que son
poids enregistre une réduction de près de 35 kg.
Mais c’est à l’intérieur de la 508 que l’on apprécie
encore mieux son standing. Un habitacle soigné
avec une qualité de finition de haut niveau, des
matériaux nobles et une planche de bord qui favo-
rise par son ergonomie une meilleure utilisation
des différents compartiments de conduite, de
sécurité et de confort. Une multitude d’atouts vien-
nent également améliorer encore davantage le
bien-être à bord ainsi qu’une pléthore d’équipe-

ments high-tech qui sont aussi autant d’aides à la
conduite.

Pléthore d’équipements
Côté équipements, la 508 propose une longue

liste dont l’affichage tête haute, projecteurs bi-
xénon directionnels, projecteurs antibrouillard
avec éclairage statique d’intersection, assistance
feux de route, airbags frontaux, 2 airbags latéraux

avant, 2 airbags rideau, 2 emplacements Isofix à 3
points d’ancrage à l’arrière. Les sièges avant
reçoivent de nouveaux appuie-têtes «porte-
feuille», à réglage multiposition incorporé, dotés
d’une forme particulièrement étudiée pour mieux
amortir les chocs arrière, climatisation 4 zones,
ouverture des portes et démarrage sans clé, auto-
radio CD MP3 avec entrée USB, sellerie cuir, ESP,
ABS, GPS, jantes alliage… Une fois derrière le
volant, le réglage de l’assise se fait d’une manière
rapide et aisée, tant les commandes électriques
réservées à cet effet permettent d’obtenir la
meilleure adaptation à la morphologie du conduc-
teur. 

Sur route, la sensation de confort se trouve
également reconduite grâce à une suspension et
un nouveau train avant qui offrent une synthèse
inédite de haut niveau entre tenue de route et
confort. Sa direction extrêmement maniable et
précise permet d’aborder en toute sécurité les
virages. Le moteur 2.0 HDi de 163 ch avec filtre à
particules se révèle très satisfaisant en matière de
performance et surtout de reprise. Il est accouplé
à une boîte de vitesses manuelle de 6 rapports. Et
depuis son introduction, il est ne cesse de faire de
l’ombre au bloc 2.0 HDi de 140 ch FAP sur lequel
misait beaucoup Peugeot Algérie auprès de la
clientèle mais qu’elle a fini par abandonner.La 508
HDi de 163 ch est disponible en deux niveaux de
finition, Allure au prix de 2 809 000 TTC et
Prestige au prix de 2 951 000 DA TTC.
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PEUGEOT 508 2.0 HDI 163 CH FAP

Une motorisation mieux adaptée
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