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Une Sandero GT Line sous
d’autres cieux

Sur le marché sud-
américain, Renault propo-
sera bientôt une nouvelle
déclinaison de la Sandero
dotée d'un look plus viril.
Après la Sandero RS, la
compacte du groupe fran-
çais, commercialisée avec
le blason Renault en
Amérique du Sud, étoffera
sa gamme avec une ver-
sion esthétiquement spor-
tive qui reprend le sobri-

quet GT Line. Au programme : boucliers avant et arrière plus
agressifs, jupes latérales abaissées, becquet sur le hayon et
jantes de 16 pouces Interlagos tout droit issues de la
Sandero RS. L'habitacle reçoit pour sa part des surpiqûres
et des inserts bleus, ainsi que des sièges brodés d'un motif
Renault Sport. L'équipement de série comprend, entre
autres, la climatisation automatique, l'aide au parking et le
système d'info-divertissement Media Nav Evolution.

Sous le capot, la Sandero GT Line accueille un 4-
cylindres essence 1.6 atmosphérique de 106 ch et 155 Nm.
Comme la plupart des modèles commercialisés au Brésil,
elle peut aussi bien rouler à l'essence qu'à l'éthanol.

MERCEDES

La gamme plus étoffée
Mercedes termi-

ne d'appliquer sa
nouvelle nomencla-
ture chez les SUV
avec l'arrivée du
GLS, reprenant le
flambeau du GL au
sommet de la
gamme.

A l'instar du GLE
(ex-ML), mais contrairement au GLC supplantant le GLK, ce
GLS constitue un simple restylage du modèle actuel. Le
grand SUV affiche ainsi une face avant rafraîchie grâce à de
nouveaux feux, calandre et bouclier. 

La proue évolue moins et se contente d'optiques au gra-
phisme redessiné. L'intérieur reçoit également quelques
modifications comme l'écran central qui adopte une forme
de tablette à l'image des autres modèles de la marque. Côté
mécanique, on note une augmentation de puissance sur les
versions les plus véloces. Le V8 4.7 biturbo du GLS 500
revendique désormais 455 Ch (+20 Ch) tandis que le V8 5.5
biturbo du GLS 63 AMG passe à 585 Ch (+28 Ch). 

Le V6 3.0 biturbo de la version GLS 400 affiche toujours
333 Ch quant à lui. Le V6 3.0 turbo diesel du GLS 350 n'évo-
lue pas non plus et reste à 258 Ch. Le Mercedes GLS arri-
vera dans les concessions en mars prochain. Ses tarifs fran-
çais ne sont pas encore connus.

PREMIÈRE EN INDE

M-Zero, un
bolide à 750 ch

Nouvelle venue dans le
monde de l'automobile, la
société indienne Mean
Metal Motors a dévoilé les détails de son premier modèle, la M-
Zero. Et c'est une supercar ! La première supercar indienne,
encore au stade des images virtuelles, est donc l'œuvre d'une
toute jeune start-up et non du géant Tata Motors. Mean Metal
Motors annonce en effet la présentation d'un prototype le 1er jan-
vier 2016 et prévoit déjà de faire sensation au prochain Salon de
Paris avec son bolide au carénage anguleux comme un avion
furtif. La MMM M-Zero sera une supercar à moteur central arriè-
re comme le veut la règle. Elle aura aussi une carrosserie aéro-
dynamique très légère faite d'un matériau peu coûteux appelé
carbo-lin, un châssis tubulaire à base de fibre de carbone et un
système de reconnaissance  d'empreintes digitales permettra de
démarrer le moteur et activer les profils de conduite.

La puissance de la M-Zero sera fournie par un système
hybride comprenant un V8 4.0 bi-turbo essence de 500 Ch et
700 Nm ainsi qu'un petit moteur électrique avec une batterie
lithium-ion ajoutant 250 Ch et un couple de 270 Nm. 

La puissance combinée sera sans doute inférieure à la seule
addition de ces chiffres mais la société promet un 0 à 100 km/h
en moins de 3 secondes. Prévue à la vente dans quelques
années, si elle dépasse le stade du projet en 3D, la Mean Metal
M-Zero pourrait être vendue moins de 150 000 € hors taxes.

BRÈVES...          BRÈVES...                 BRÈVES...

Nouveau
souffle

pour le Q3

Le représentant de la
marque premium  Audi, en
Algérie, la société Sovac,
annonce enfin la commerciali-
sation du nouveau Q3. En fait
de nouveauté, il s’agit d’un
restylage avec quelques élé-
ments de style revus et corri-
gés et qui lui confèrent un air
de renouveau salutaire qui va
lui permettre sans doute de
poursuivre sa quête de nou-
velles audiences dans le mar-
ché local. 

Le nouveau Audi Q3
débarque surtout avec une
large palette d’équipements de
sécurité, de confort et de bien-
être, feux au xénon, allumage
intérieur à LED, toit panora-
mique, le système Audi Drive
Select, radar de stationnement
et caméra de recul, régulateur
de vitesse, sellerie en cuir...

Trois finitions sont propo-
sées aux clients, Front, S Line
et Offroad, ainsi que deux
motorisations diesel, le 2.0 TDI
de 140 Ch et le 2.0 TDI qui
développe la puissance de 177
Ch. Les prix de vente varient
entre 4 275 000 DA TTC pour la
version Front, 6 005 000 DA
TTC pour la S Line et 6 185 000
DA TTC pour la finition
Offroad.
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Le Touareg
fait peau

neuve

La firme de Wolfsburg renou-
vellera prochainement son grand
véhicule surélevé, le Volkswagen
Touareg. D'après les derniers
rapports, le remplacement de la
version actuelle est programmé
pour 2017. La voiture reposera
sans surprise sur une plateforme
partagée avec l'Audi Q7 et l'inédit
Bentley Bentayga. Le modèle
profitera en outre de dimensions
en hausse et d'une déclinaison
équipée d'une troisième rangée
de sièges. Le Volkswagen
Touareg affichera, malgré ces
évolutions, un poids en baisse
grâce à des matériaux légers. La
gamme de ses blocs est encore
tenue secrète. Des essence et
diesel  turbocompressés aux
puissances variées sont attendus
sous son capot. Une rumeur
récente évoque l'arrivée prochai-
ne d'un gazole nouvellement
développé de 300 chevaux et
d'un V6 sans plomb de 330 che-
vaux. Une variante hybride
rechargeable dotée d'une techno-
logie héritée de l'Audi Q7 e-tron
complétera l'offre au cours de sa
carrière. Le SUV frappé des
quatre anneaux dispose pour
rappel dans cette configuration
d'un diesel six cylindres 3,0l TDI
combiné à un moteur électrique
alimenté par une batterie lithium-
ion. L'ensemble développe au
total 373 chevaux et 700 Nm de
couple. Un mode 100% élec-
trique offre au mastodonte jus-
qu'à 56 km d'autonomie sans
consommer de carburant.

MOBILITÉ DE DEMAIN

La révolution par
l’électrique

l Avant-gardiste, le Japon est
en train de passer à la vitesse
supérieure en termes de mobilité
de demain. Les concept-cars pré-
sentés au Salon de Tokyo fonc-
tionnent tous à l’aide d’une pile à
combustible à hydrogène ou sont
100% électriques. En outre, la
voiture autonome est aujour-
d’hui devenue une réalité.

L’une des premières confé-
rences de presse animées lors du
salon a été celle de Carlos Ghosn,
le président de Renault-Nissan.
Après avoir réaffirmé ses ambitions
de voir décoller les ventes des voi-
tures électriques, il a déclaré que le
remplacement de la Leaf, la voiture
100% électrique lancée en 2010
par le constructeur japonais, inter-
viendrait en 2020. Mais surtout que
celle-ci pourrait être capable de
parcourir 600 km grâce à une bat-
terie de 60 kW et qu’elle serait
entièrement autonome ! Autrement
dit qu’il suffira d’entrer une destina-
tion dans son système de naviga-
tion et la Leaf vous y conduira

seule, pendant que vous lirez vos
mails ou que vous assisterez à une
visio-conférence avec vos collabo-
rateurs. Il s’agit réellement d’une
révolution, car cette technologie se
voudra accessible. Le pays du
Soleil-Levant sera le premier servi,
parce le Japon a déjà voté les

bonnes lois pour que le véhicule
autonome se développe. L’Europe
et le reste du monde sont, comme
d’habitude, en retard mais
devraient réagir. Surtout que le
«Pack autonome» comme l’entend
Nissan sur sa prochaine Leaf, ici
représentée par le concept IDS,
dont le design donne déjà des
bonnes indications sur le style du
futur modèle, sera vendu comme
une option simple, pour quelques
centaines, voire un bon millier d’eu-
ros, selon nos estimations. La voi-
ture autonome n’est donc plus un

rêve et nous n’en avons jamais été
aussi près. Le concept Mercedes
Vision Tokyo est, quant à lui, un
salon sur roues. Pas de volant,
sauf si un des invités veut s’amuser
à conduire. Dans ce cas, un volant
s’extrait d’une planche de bord nor-
malement plutôt dédiée à recevoir

les hologrammes du système mul-
timédia et ses applications. Le
conducteur devient secondaire… A
noter que ce concept est doté
d’une pile à combustible et d’une
batterie rechargeable par induction. 

Son autonomie totale atteint
980 km (790 pour la PAC et 190 km
pour la batterie). Si Nissan mise sur
l’électrique, Toyota et Lexus ne
voient que par la pile à combustible
à hydrogène, ou Mercedes comme
nous l’avons vu juste avant. Ainsi la
FCV Plus reprend la pile à combus-
tible de la Toyota Mirai, laquelle est
en cours de commercialisation
dans divers pays du monde et dis-
tribue sa puissance via 4 moteurs
électriques, un dans chaque roue. 

Ce système de moteur/roue,
déjà vu à bord de certains
concepts, va, selon Toyota, passer
en série à bord de modèles à
hydrogène très compacts, qui
seront vendus à partir de 2020.  La
marque passera alors sa produc-
tion de 3 000 piles à combustibles
par an à 30 000. Chez Lexus, c’est
la future LS qui se dessine sous les
traits du concept LF-FC. Il s’agit
d’un grand coupé à quatre portes,
lui aussi équipé d’une pile à hydro-
gène haute performance et de trois
moteurs électriques : un pour le
train arrière et deux dans les roues
avant, qui procurent à la voiture
une transmission intégrale quand
cela est nécessaire.
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